BMW SOROS 6 HENGERU DIZEL,
2. GENERACIO

Sok éve mar, gyakorlatilag e szazadi a torténet, hogy meglévé technikai rendszerekben keresik
a tartalékokat, a tokéletesités lehetéségét. Eddig részben azért vetettek el megoldasokat, mert
nem volt pardont nem ismeré kényszer, részben anyagi okokbdl, részben a megvaldsitas ne-
hézsége, a technoldgiai fejlesztés elmaradasa miatt. A hardverfejlesztés els6bbségét, az lizemi
jellemzok javitasaban, ugyan atvette a szoftverfejlesztés: hogyan lehet a meglévé rendszerekbal
bitekkel és bajtokkal még tobbet kihozni, de a motorokat szemmel alaposan koriiljarva és kézzel
foghatoan is sok ujdonsagot fedezhetiink fel. Erre kivalo példa a BMW legendas sorhatosanak
legujabb valtozata, mely 2020-ban keriilt elészor autoikba 30d, 35d és 40d jel alatt. Tud ma min-
dent, ami a hatdsagok kovetelménye és a vevok igénye: tiszta a kipufogdgaza (Euro éd és RDE 2.

fokozat) és teljesitménye tobb, mint az elédmotoré volt.
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BMW 1983 6ta gyart dizel-

motorokat hathenger(i soros

kivitelben, azaz Steyrben ekkor
készilt el a gyartésoron az els6 motor.
Lokettérfogat 2,5 liter, befecskendezése
indirekt, azaz ezek még el6kamras
motorok voltak. A kdzvetlen befecs-
kendezés 1998-as bevezetése 6ta a
hathenger( motorokat 3,0 literesre
novelték. Egy masik fontos fejlesztési
allomas volt a kétlépcsbs turbofeltdltd
2004-es bevezetése.
A BMW-csoport atfogé modularis
motorcsaladjanak méasodik generacioja
2017-ben kezdédott a 3 és 4 henger(i
motorokkal. A motorok ezen generacioja
az Uj 6 henger( dizelmotorokkal (az
el6dok tovabbfejlesztésével) egésziilt ki
2020-t6l a B57 motorcsaladban, 30d/35d,
40d jeld motorok bevezetésével. Az (j
hathenger(, 48 V-os alrendszerekkel
ellatott dizelmotorok célja — a jelenlegi
kibocsatasi és jogszabalyi kovetelmények
teljesitése mellett — a tlizel6anyag-
fogyasztas tovabbi csokkentése, valamint
a dinamika, a menetkomfort és az akusz-
tika javitasa volt.
A tovabbfejlesztés magaban foglalja a
hathengerl 210 kW / 650 Nm (30d) és
a 250 kW / 700 Nm (40d) valtozatokat,
€s 2020 els6 felében kezd6dott a BMW
X5 / X6 bevezetésével és a BMW 3-as
sorozatban @. A hathenger( modularis
csalad masodik generacidja teljesiti az
EU6d kibocsatéasi el6irdsokat.
Ezt az ambicidzus célt tobbek kozott a
kdvetkez6 megoldasokkal érték el:
- hengerblokk alakra hénoléas (profil-

hénolas),

- hatékonysagnéveld kétlépcsds
olajlevalaszt6 rendszer centrifugdl
tarcsalevélasztoval,

— kombinalt hiit6kdzeg-szivattyu alkal-
mazasa (mechanikus szijhajtas és
48 V-os villanymotoros hajtas),

— kétfokozatu toltGrendszer,

— tovabbfejlesztett CR, NCC-techno-
vezérlés) és tizszeres befecskende-
zési lehetség,

- novelt teljesitményd, nagynyomasu
EGR-rendszer lépcsdzetes hiités-
sel,
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— az égési folyamat, a termodinamika és
a h6menedzsment tovabbfejlesztése,

- inditégenerator (SGR) alkalmazéasa,

— optimalizalt kipufogdgaz-utdkezelés,
két AdBlue adagolasi ponttal.

A forgattyhaz a mar bevalt BMW
moduléris felépités tovabbfejlesztése.
A hengerhiively futéfelulet anyagfelhor-
das kéthuzalos, elektromos ivszoérassal
(TWAS) készul, mechanikai utomunkat
megtakarito fellletérdesitd eljarassal,
megmunkalasa alakra hénolas (profil-
honolas)™.
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@ Kombinalt, elektromechanikus h(it6kozeg-szivattyd, 1 — jarokerék,
2 — szijtarcsa, 3 — tengelykapcsold, 4 — szabadonfutd, 5 — villanymotor, 6 — tartd
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© [ Szelepfedél a kartergaz olajlevalasztas els6 fokozataval, 1 — kartergaz-
belépés, 2 — olajszeparéator, 3 — kartergazkilépés a centrifugal szeparétor felé,
4 — levalasztott olaj-visszavezetés

az 6sszes motor m(ikodési terliletén,
fiiggetlendl a motor fordulatszamatél
(a szijhajtasos izemmaodtdl). Ha a
szijhajtast levalasztjuk a szivattyu tar-
csdjardl, a szivattyat elektromos motor
forgatja. Nagy hitési igény esetén

a szivattya ugyanugy 6sszekapcsolt
szijhajtason keresztil a fétengellyel,
mint a mai hagyomanyos szivattyuk-
nal, tehat a lapatkereket a szijhajtas
forgatja. Az alkatrészek utélagos,
motorleallitas utani hitése (példaul a
turb6tolté vagy az SCR-adagolémodul

O 2 Hengst Blue Tron villanymotoros
kartergaz-szeparator

Termomenedzsment. Az (j BMW 6
hengeri dizelmotorokban a motor h6mér-
sékletét egy hagyomanyos termosztat
szabélyozza. A termosztat hazat elektro-
mosan miikddtetett vezérlészeleppel is
ellattak. Ez azt jelenti, hogy a motorh(ités
h(itéfolyadék-aramat a bemelegedési
fazisban ki lehet kapcsolni (,zeroflow"
fedél), ami gyorsabb felmelegedést és
ezaltal CO,-megtakaritast eredményez.
Az elektromechanikus vizszivattyihoz
a motorblokkban |év§ vizjaratokat
madositottak.

Az elektromechanikus h(it6folya-
dék-szivattyi @ a mechanikus és
elektromos hajtas integralt kombinaci-
0ja, rendkivil kompakt kivitelben. El-
érhetd vele az igényalapu motorh(ités

© ©® © ® @ ©
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hiitése) a villanymotoros hajtas révén
ezzel a szivattylval megoldott, tehat
nincs sziikség kiegészitd vizszivaty-
tydra, illetve vizkdrre. Atlagos vezetési
profiltél figgben az elektromechanikus
hit6folyadék-szivattyaval, a hagyo-
manyos koncepciékhoz képest, akar
0,6%-0s CO,-elény is elérhetd.

KARTERGAZ
OLAJLEVALASZTAS

Az igazi miszaki ujdonsagot az Uj
motorgeneracié motorjaiban az olajré-
szecskék kartergazbdl torténd kétlép-
cs6s levalasztasa jelenti.

Az egyre nagyobb befecskendezési nyo-
masu, tobbszérds gazolaj-befecskende-
zés egyre kisebb méretl részecskéket
hoz létre. Ezek a motorolajba kerild ré-
szecskék a kartergaz-visszavezetéssel a
szivorendszerbe kertilnek. Nagy feluleti
aktivitdsuak, nagy megtapado képes-
séglek, ezért a turb6toltét, a csbvezete-
keket, a kdzbens6 hlitét, a fojtoszelepet,
a szivoszelepet jobban elszennyezik,
mint a kisebb szemcseméretiek.

O 1Az olajszeparator felépitése, 1 — fels6 csapagy, 2 — villanymotor allérész,

3 — villanymotorrotor, 4 — tarcsakészletrugo, 5 — tarcsakészlet, 6 — szeparatorhéz,
7 — megtisztitott gazkilépés nyomasszabalyzé szeleppel, 8 — als6 csapagy,

9 — olajelvezetés visszacsapo szeleppel, 10 — kartergazbelépés
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Ehhez jon még, hogy a kipufogdgéaz-ré-
szecskeképzésben is aktivabbak.
Mindez indokolja, hogy a kartergaz
olajlevalasztasanak hatékonysagara
ma fokozottan tigyelnek.
Els6 lépésként a finom olajcseppeket
egy hagyomanyos, szelepfedélbe in-
tegralt, passziv olajlevalaszto valasztja
le ©. Ezek utan keriil a szelepfedélbél
kivezetve a kartergaz az aktiv olajleva-
lasztéba.
Az aktiv olajlevalaszté Hengst gyartma-
nyu centrifugal, tarcsas olajszeparator
0. Az egység megnevezése: Blue
Tron. Itt egy hajtott tengelyhez rogzitett,
kuppalast alaku tarcsacsomagot 16
000 min' fordulatszammal porgetnek
egy BLDC-motor segitségével. Az
olajrészecskékkel szennyezett gazt
a tarcsak kozotti keskeny réseken
keresztiil vezetik (@ abra). A finom
olajrészecskéket a forgatas jelentsen
felgyorsitja, és a gazt a haz falahoz
titkozteti, ahol 6sszegyllnek és az
olajlefolyon keresztiil az olajteknébe
keriilnek. Az olajleereszté visszacsapd
szeleppel van ellatva. Ennek célja, hogy
szélsBséges helyzetekben elkeriilheté
legyen az olaj kdzvetlen visszadram-
lasa az olajtartalybdl a tarcsaelva-
lasztoba, ezaltal megakadalyozva az
olajlevalasztas megkerilését. Ezzel a
technikaval elérik a motorolaj-fogyasz-
tas csokkenését, a koromlerakddast a
szivorendszerben és csokkenthetd a
PM-képz6dés a motorban.
A gazt a turbofeltolts elétt vezetik
vissza a szivocs6be @. Kisérletek
mutatjak, hogy a turbétoltd kompresz-
szoroldali belépésénél a falfellletek,
ezzel az olajlevalasztasi modszerrel,
teljesen tisztak @.

48 VOLTOS RENDSZER

A szijhajtasu inditégenerator, BMW
roviditése SGR Starter Generator.
A BMW ezzel a hajtaslancot ,mild
hibrid” (altalanos besorolasi jele PO)
rendszerrel bévitette ©.
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Az SGR-hez szilkséges a 48 V-o0s Két funkcidt kiemeliink: - Intenziv gyorsitasi igénynél az
alrendszer integralasa. A PO hibrid — Anagy inditasi teljesitmény és inditébgeneréator (SGR) rasegit a
révén a bdvit6 funkcidk nagy szama a f6tengely-pozicionalas ered- bels6 égésli motorra, villanymo-
val6sithaté meg. Hirek szerint a BMW ményeként kapott nagyon révid toros tamogatast adva a nagyobb
2020 nyaraval kiterjeszti az SGR 48 inditasi id6 révén a motorinditas gyorsulés eléréséhez. Teljes

V-o0s rendszer alkalmazasét 37 Uj, szinte észrevehetetlen, tokéletesen terheléses (padldégazas) 100 km/h
minddsszesen 52 modelljére?. rezgésmentes. sebességre térténd gyorsulasakor

Az SGR alkalmazésaval megvaldsithatd vagy javithat6 funkciok:
Az SGR megnevezése mas FUNKCIO JELLEMZG
gyartoknal: Motor stop/start szijhajtason keresztill zajtalan, rezgésmentes, gyors forgatas/

BAS — Belt Alternator Starter, inditas, motorleallitasi helyzetbdl térténd inditas, motorleallitas,
BISG - vagy B-ISG - Belt-Driven ha a jarm(isebesség kisebb, mint 15 km/h

Integrated Starter Generator vagy qu.orterh'eles- njotorra hat6 t_e,rhe_les'csd'kkenyes: klsebb_tUzg]oan_yag-fquasz-
csokkentés tas azonos hajtoteljesitménynél, nyersemisszio-csokkenés

Belt Mounted Integrated Starter
Generator,

BSA — Belt-Driven Starter ~Szabadonfutas” fogyasztascsokkentés, gyors motorindités az inditégeneratorral
Alternator vagy Belted Starter BEM lekapcsolassal

Alternator, Rasegités inditégeneratorral nyomatékrasegités a f6tengelyre, jarmidina-
BSG — Belt-Driven Starter mika-fokozas

Motorterhelés- motorterhelés-noveléssel nagyobb hatasfokelérés, 48 voltos ak-
novelés kumulator toltése (belsé égésl motorral valé toltés)

Generator, Rekuperacio energia-visszataplalas lejtmeneti, allandé sebességi (fojtészelep
eAssist — Electric Assist. zart) lzemben, energia-visszataplalas motorfékiizemben, lassulas
soran, a 48 V-os akkutdltés és a 12 V-os rendszer tAmogatasa
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ez 0,1 masodperces id&el6nyt
eredményez.
Az SGR-egység hosszbordasszij-
feszitése, mert egyszer hajtott, egyszer
hajté, felvaltva két iranybdl kell, hogy
megtorténjen ©.

BEFECSKENDEZES

Ismét el6re Iépett a common rail
technika: ndvelték a maximalis befecs-
kendezési nyomast és a piezo injektort,
el6szor a szériaépitésben, NCC-érzé-
kel6vel lattak el, a befecskendezést
maximalisan 10 részre (befecskendezé-

si eseményre) lehet bontani. Rendszer-
beszallito a Bosch @.

A common rail legtjabb generaciojahoz
tartoz6 befecskendezé rendszer maxi-
malis befecskendezési nyomasa 2700
bar, ezt hasznéljak az Uj 6 hengeri
dizelmotorban. A piezo injektor CRI3-27
tipusu. A sugarbehatolasi mélység és

a sugarkuip szempontjabol optimalizalt
injektor porlasztocsucs (fuvoka) zsakos
kialakitasu (sack loch vagy blind hole),
7 vagy 8 kupos alaku befecskendezé
furattal, a motor tipusatol figgéen. A
fuvokak tervezésénél fontos volt annak
elérése is, hogy a befecskendez6

® © ® ©

O W SGR-hajtas, 1 — torzids fétengely lengéscsillapitd, 2 — elektromechanikus
hit6kézeg-szivattyd, 3 — SGR, 4 — kétkaru szijfeszit6, 5 — hosszbordas szij

(7 bordas), 6 — A/C kompresszor

Common-rail system with piezo

injectors

Diesel injection system CRS3-27 for 2 maximum

@ Piezo injektor NCS jeladdval,

1 — nagynyomdsu csatlakoz6, 2 — NCS
(Needle Closing Sensor) tlizarasi
esemény jeladd, 3 — nagynyomasu
csatorna, 4 — piezo oszlop, 5 — hidrau-
likus csatold, 6 — kapcsolészelep,

7 — vezérl6kamra, 8 — porlasztotd

furatok ellendlljanak a lerakédasoknak.
A favokaban megnodvekedett nagy-
nyomasu térfogatnak készénhetéen
jelentésen csokkent a nyomashul-
lam-érzékenység. Az Gjonnan tervezett
injektortd és a fojtoszelep mddositasa
tovabbi el6nyokkel jar a tli kinyitasa és
az injektélasi sebesség formajaban. Ez
lehet6vé tesz akar 10 befecskendezést
is kis fétengelyszdg-tavolsagok mellett.
Kulcsfontossagu Ujitas az integralt
tlizar6 érzékel6 (NCC) @. Ez a vissza-
csatolas lehetdvé tette a szabalyozast
a jellegmez6 széles tertiletén. Ennek
eredményeként jelentésen csokkent az
Uj alkatrészek gyartasi szérasa miatti
doziseltérés, illetve korrigalhat6 az élet-
tartam alatti ,elhangol6das”. A finomitott
befecskendezési hidraulikus viszonyok
még nagyobb szabadsagot kinalnak
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@ Befecskendezési szekvencia

az égési folyamat nyomasprofiljanak
kialakitasaban. A tobbszords vagy multi
befecskendezés két pilot adagot, egy
f6 dézist és a kipufogdgaz-utokezels
rendszer felmelegitéséhez, valamint

a DPF-regeneralashoz sziikséges 7
befecskendezést (4 késGi és 3 utd)
tartalmaz @.

Ez lehet6vé tette a fogyasztas, az
akusztika és a kibocsatas kozotti
kompromisszum jelentds javulasat. Az
utdbefecskendezést tobb, révidebb
adagra bontottak. Az utébefecsken-
dezés sugara eléri a hengerfalat és
a falon lefolyva felhigitja a motor-
olajat. Ezt akartak a tébb, révidebb
befecskendezéssel megakadalyozni,
mert ezek sugara, kisebb behatolasi
mélységuk miatt, nem jutnak el a
hengerfalig.

KIPUFOGOGAZ-VISSZAVEZE-
TO RENDSZER

A kipufogbgaz-visszavezetés nagyon
hatékony intézkedés a motorban
keletkez8, nyersemisszioban jelent-
kez6 nitrogén-oxidok csokkentésére.
A kipufog6gaz-visszavezetés soran

a kipufogogéazt dsszekeverik a friss
leveg6vel. Ez kisebb oxigén- és
nitrogéntartalmat eredményez a
hengertérben az égés kezdetén. A
masodik Iényeges hatas abbdl adadik,
hogy a visszavezetett kipufogogaz,
mint inert gaz, jelentésen csdkkenti az
€gés soran a maximalis égési h6mér-
sékletet, ezaltal gatolja a termikus
nitrogén-oxid képz&dést. Ez a hatas

18
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jelent6sen megnd, ha a visszavezetett
kipufogbgazt vagy a gazkeveréket
tovabb h(tjuk. Ezért nagyfoka a hités,
kuléndsen nagy terhelések esetén.
Ezzel szemben melegebb EGR-re és
igy csokkentett hiitésre van sziikség a
bemelegités soran, az égés instabilita-
sénak és a koromképzddés elkerilése
miatt. A kiilénb6z6 koévetelmények
teljesitéséhez egy Uj, tébbfokozatu,
vezérelhet6 kipufogdgaz-visszavezetd
rendszert fejlesztettek ki. Ez azt jelen-
ti, hogy mind a kipufogégaz vissza-
vezetett mennyisége, mind h(itése a
teljes jellegmez6ben sziikség szerint
bedllithat6.

AULO TECHNKA

A legnagyobb teljesitményl motorok
az el6dmotorbdl mar ismert kisnyoma-
su LP-EGR-t is hasznaljak. A kipufo-
gogazt csak a dizel részecskesz(iré
(DPF) utan veszik ki és vezetik vissza
a kompresszor el6tti tiszta levegbbe. A
kisnyomasi EGR hi(itd kozel fuggble-
gesen van felszerelve, hogy a konden-
zatum a kipufogorendszerbe tavozzon.
A hit6folyadékot parhuzamos aram-
lasban vezetik (vagyis a hiitéfolyadék
és a kipufogdgaz aramlasi iranya
megegyezik). Az LP-EGR rendszert a
® abran mutatjuk be.

A motor f6 Gzemi tartomanyaban mind-
két EGR-rendszert hasznaljak, vagyis
az EGR tdmegéramat elosztjak a két
Ut kozott. Az LP-EGR, melynek gaz-
mennyiségét csak késébb veszik ki,
igy az még a turboéfeltdltékon keresztil
halad (a HP-EGR gaz nem!) jobb turbi-
nahatékonysagot eredményez, ezaltal
CO,-el6nyt biztosit és hatékonyan
segit az ugynevezett ,turbéfeltdlté-szi-
vatty(zas” ellen. A kétuti EGR véglil is

® Az LP-EGR rendszer, 1 — LP csévezeték, 2 — szivocsd, 3 — kisnyomasu turbotol-
t6, 4 — LP-EGR szelep, 5 — DPF, 6 — LP-EGR hiit6



nagyon j6 hengertoltést tesz lehetdvé
kis toltési hémérséklet mellett. Az EGR
ered6 visszavezetett mennyiségét a @
diagram mutatja. A kisnyomdasu uton
az intercooler az EGR-géaz tovabbi
hiitési szakaszaként makodik.

A nagynyomasu EGR hiit6rendszere
3-utas: azaz hitetlen 4ggal és két hiité
fokozattal rendelkezik.

TURBOFELTOLTES

A BMW megtartotta a kétlépcsés, kap-
csolt feltdltést. A kis- és nagynyomasu
t6lt6 sorba kapcsoltan és javarészben
kalon-kuldn is szallitja a levegét.

M — Forgatonyomaték [Nm]

2500 3000 3500
N — Motorfordulatszam [min]

@ EGR-részarany a leveg6toltetben
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Kompresszor-
oldali bypass,
rugbzarasu
szeleppel
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® Kétfokozatl turbotolté kapcsolasa

Mindkét t6lt6 szabalyozasa veze-
t6lapat allitasa (bi-VTG). A turbi-
na-vezérld szelepet (a gaz el6szor a
nagynyomasu, utana a kisnyomasu
téltébe aramoljon, vagy csak a kis-
nyomasuba) elektromos beavatkozo
mikodteti. A rendszervazlatot a ®
abra mutatja.

A tolt6csoport szamos pontjan megu-
jult, optimalizalasa pozitiv hatassal van
az akusztikara, a termodinamikara és
az iranyithatésagra. Az el6dmotorhoz
és a szabalyozott kétlépcsbs turbo-
feltdltd eredeti valtozatahoz képest a
kovetkez6 alapvetd jellemz6k emlithe-
ték:

KIPUFOGOGAZ-UTOKEZELES

A BMW-nél az eddig sorozatgyartasban
lév6 2-fokozatl NO, kipufogogaz-uto-
kezelést tovabb fejlesztették. Az G
rendszer emissziotechnikai képlete @:

20
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Nagynyomasu turbétolts,
VNT allitassal
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Kisnyomasu turbotolts,

D VNT allitassal
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— motor kozeli: [(dizel oxidaciés katali-
zator DOC) + (SCR-bevonat a dizel
részecskesz(irén, SCRF)] +

— padl6 alatti: [(SCR keramian
oxidacios katalizatorbevonat,
DOC=ASC)].

A dizel részecskesz(ir6 SCR-bevonattal

(SCREF) torténd integraldsanak egyik

meghatarozo indoka, hogy az SCRF a

lehetd legrévidebb uton csatlakozzon

a DOC-hoz a h6mérséklet-veszte-

g;’;‘;‘iz'da" ségek elkerilése végett @. Tovabbi
"""" %D elektromos kihivas az AdBlue optimalis eloszla-
beavatkozoéval

sanak megvaldsitasa ebben a rovid
keverési szakaszban, hogy hatékony
NO -cstkkentést és ezaltal optimélis
kipufogdgaz-utdkezelési hatékonysagot
érhessenek el.

A kipufogdrendszert szigetelték, hogy
az SCRF gyorsan felmelegedhes-
sen. Az NH, keverék el6allitasahoz
optimalizaltak az adagolé modul

Turbdoldal “
Els6 Masodik
AdBlue DPF keramian AdBlue

injektor SCR katalizator- injektor
bevonat

SCR és DOC
katalizator

| Padi6 alatt bespites |

| Motorkdzeli beépités |

@ A kipufogdgaz-utokezel6 rendszer elemei

MIERT A HIGH-TECH?

llyen csucsmotorral, ezzel és a mogottink és eléttiink allé korszer( dizelek”
sorozatunk erégépeivel nem gyakran fognak m(ihelylikben talalkozni, hacsak
magunk nem vesziink egyet, habar, mindennek az ellenkezgje is igaz...

Nem is arrél van szé, hogy ezekben kell nekiink profikka valnunk. Hanem arrdl,
hogy ezek trendcsinaldk, eléfutarok. Ami ma benniik, az hamarosan a tobbiekben
is. igy jobb félni, mint megijedni. Ezen szerkezetekben barmiben is tévediink
(nem megfeleld olaj, nem id6ben cserélt — kitelezGen cserélend alkatrész,
bedllitasi finomsag) és tonkretessziik, millié forintunk egy ésszegben fogja banni.
Szébval, és ez a célunk, fektessilink a jov6be egy kis tajékozottsaggal.
Apropé: errdl a high-tech BMW-motorral kapcsolatban mar kapott az importdri
oktatas kérdést (annyira Uj, hogy még nem volt oktatas, ennyi késés bizony
mindenditt van), nevezetesen ez nem olyan, mint a régi és mik azok az isme-
retlen dolgok rajta...




AULO TECHNKA

@ A motor kozeli emissziétechnikai rendszer, 1 — h6méré, 2 — NO,-szenzor,
3 — AdBlue injektor (1.), 4 — kever6, 5 — DOC, 6 — hémérg, 7 — SCRF,
8 — nyomaselvételi cs6, mellette NO -szenzor, 9 — keverd, 10 — AdBlue injektor (2.)

helyzetét a kovetkez8 kever6-
elemhez, ezaltal egyenletes elosz-
last értek el > 98% széles mikddési
tartomanyban.

Az EU6d kibocsatéasi hatéarérté-

kek teljesitéséhez gyorsan fel kell
melegiteni a kipufogérendszereket az
optimalis h6mérséklet-tartomanyra.
A kipufogdégaz hémérsékletét egy
megvaltozott égési beallitas noveli a
motoron belil, a kipufogogaz hé6mér-
sékletét a hémérséklet-érzékelsktd|
és a kibocsatasi szinttél fuggben a
motor vezérl6egységén keresztiil
szabalyozva. Az NH, adagolasanak
ellen6rzése és az SCRF-rendszer
monitorozasa érdekében NO -érzé-
kel6ket integralnak a dizel oxidacios
katalizator (DOC) el6tt és az SCRF
utan. Az SCRF-rendszer vezérlése
egy ujonnan kifejlesztett reakcio-
kinetikai megkdzelitésen alapszik.

A kipufogégaz hémérseékletének
novekedésével a masodik SCR-ka-
talizator atveszi az NO,-redukciot.

A padl6 alatti SCR pluszban oxidalé
bevonattal van ellatva, amely az NH,
feleslegét nitrogéngézza és vizzé
alakitja. m
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ZOLD BUSZ PROGRAM

A klima- és természetvédelmi akcio-
terv részeként megvaldsuld Z6ld busz
programban tiz piaci szerepl6 nyert
mindsitett partner cimet és kapott jo-
gosultsagot a zéld busz demonstraciés
mintaprojektben valé részvételre.
A Z6ld busz program mindésitett partne-
re cimet kapott:
BM HEROS LEK Kift.,
BYD Electric Bus & Truck Hungary Kift.
és a BYD Europe B.V. konzorciuma,
CS-PROCESS Mérnoki Kift.,
Electrobus Europe Zrt.,
EvoBus Hungéria Kereskedelmi Kift.
és az Inter Traction Electrics Kift.
konzorciuma,
Kravtex Kft. és a SOR Libchavy spol.
s r.o konzorciuma,
— Prim-Vol Trade Kft.
A Z6ld busz programban tiz év alatt
rendelkezésre 4ll6 36 milliard forint-
b6l 2020-2021-ben 4,2 milliard forint
hasznalhatd fel. A helyi k6zdsségi
kozlekedést ellaté 6nkormanyzatok,
szolgaltaték szamara az elektromos
buszok vasarlasanak tamogatasara
a palyazat kiiras varhatéan oktober
végén, november elején jelenik meg,
ez az 0sszeg becslések szerint 40-50
elektromos busz beszerzéséhez és a
kapcsolédo infrastruktira beszerzésé-
hez tud majd hozzajarulni.
Forras:
ITM, e-cars.hu

FOGYASZTASI ADATOK
BENYUJTASA AZ EU
BIZOTTSAGHOZ

2021 elejét6l minden gyarténak be kell
nyUjtania autéinak és kénnyi haszon-
gépjarmUiveinek valés fogyasztasi
adatait az EU Bizottsaghoz. Ez fedélzeti
tiizel6anyag-fogyasztasmérék (Onboard
Fuel Consumption Meter - OBFCM) se-
gitségével torténik, amelyeket a jovében
Ujonnan regisztralt autdkba kell telepiteni.
Ez a kotelezettség mar 2020 eleje ota
érvényes a tipusjovahagyasokra. 2026-ig
egy tesztfazisban az EU dsszehasonlitani
kivanja e fogyasztasmérdék eredményeit
és a gyartok fogyasztasi mutatait.
Irodalom:
Autétechnika 2020/1. szam, p. 35




